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Kommentar Gl lekalplan nr. 1027 for Tellraanns Allé og Norvangen, Horsar

Lokolplanen bpr indtankes | byens samlede flaskeholsproblematik: trafik- og stejbelastningen  of

strazkningen Tarnborgvej-Teilmanns Allé - den smolle Mathiesensvej - Skovvej. Isoleret set vil centerplaner

ikke tilfpre Korsgr et bedre bymilip. Kommentaren opfordrer til, at centerplanen indgbr i en overordnet

reetoblering of Korsgrs bymilig, som er under voldsom nedbrydning. Centerplanen virker vlogisk uden

radikal fortdazmpning og trafikbegraznsning pé den strazkning, hvor centeret skal fungere, hvis marn

forestiller sig er handelsmazssi synergieffekt og et bedre indkpbsmilje | Korsgr. Indkeb forbindes med fred

og ro, ikke med adgang for cyklister og fodgaengere langs en stgjbelastet og beskidt landevej med

lastbilk@rsel og en trafikmzngde, der nu fungerer som en fysisk og mental barriere gennem hele byen.

Historisk

| 1260 erne planlagde man fremsynet en damning over Noret for at lgse trafikproblemet

| 199G anfares i den kommunale "Handlingsplan for trafile- og trafikmilje” et allerede dengang
problematick hejt stej-tal pa 65 dB pé strezkningen. handlingsplanen anbefalede et samarbejde
med arfet om at lgse problemet pa den bystrazkning, sorm var/er amiets mest belastede. Og
trafikmazngden er vokset siden og vil vokse yderligere med centerplanarne. Det har ille vaaret
muligt at f3 nyere stgj-tal fra Teknik- og Miljgs forvalining. Eller overhovedet at fa det politiske
niveau i Teknik oz Miljg til at tilkendegive, om man vil forholde sig til det trafikproblem, man
politisk har kendt - og strudseagtigt fortrazngt - siden 1896

Mod bedre vidende hos myndighederne er strazkningen saledes helt uden fartbegrensning,
stgjda=mpende asfalt eller former for reguleringer, som kunne mindske gennemkersel og stej

Strazkningen er yderligere belastet af nutidens voldsomme lastbiler og mere aggressiv personkgrsel

Strukturelt og socialt

&

Strazkningen fungerer nu som en social 6g mental barriere, P4 den simalle, kuperede Mathiesensvej,
- 122t p& det nye center- kan man ikke mere samtale pa fortovet pga. stejniveauet fra accelererende
lastbiler og bastant personkersel i morgen - og eftermiddagstimerne. Det samme geelder pa
Teilmans Allé. Indkeb har ogsé et socialt aspekt, som ikke kan tilgodeses med det nuvasrende trafik-
og slgjniveau. '

Sydbyen er splittet i to dele: i en del med gravfred og i en del med oplevelsen af en motorvej, som
skal forceres af fodgazngere og cyklister pa tvaers af center og bykerne

Sigj- og trafikmazngde hazmmer sammenhangskraft og udveksling mellem bydelene: ingen
forngjelse at ga/cykle til/fra Halsskov. Til skade for Halsskov

Industriel havnebrug med tungtrafik ber flyttes til de gamle bilfazrgelejer, tet pa motorvejen.
Norvangen - ved centerindgangen - er mpgheskidt pga. transporter af forurenet jord

[Estetisic og oplevelsesimeasssipt

Starten af Teilmanns Allé domineres nu af tomme lejligheder. Mathiesensvej ferfalder i begge
ender ved kryds. Det modvirker et attralkiive bymilje omkring nybyggeri, at folk i stigende grad

fraveslger at bo pé streskningen pga. trafik, stgj i stuen, os og et darligt nazrmilje | haver og pa



fortove, Dele af Tarnborgve er decideret irafikafledt slum med depressionsiunge, nedrullede
gardiner

o Strazkningens huse er gra af asfaltstav og paﬂ'ikeI'Torurening, inkl. tabt jord fra jordiransporter pa
Mathiesensvej og Norvangen. Folk cpgiver at vedligeholde husfacader. Bapggesenskolen og
Siarebalishallen er beskidie, triste og trosteslgse at se pa pea. trafikmazngden- lige overfor

centeret

Konsekvenser og perspektiver

¢ Profileringen af Korsgr som en by med naturherligheder er et paradoks, Natur-turist-segmentet vil
netop ikke opsepge of forbruge i en provinsby med stor trafikmazngde, trafikstej og trafikos

¢ Den usammenhazngende og st@jende bymidte ma formodes at hazmme tilflytning, turisme og
nyetablering af smabutikker - af mangel pé provinshygge og pga. ovennzavnie kontrast mellem
natur og trafikmangde

¢ Oplevelsesmazssigt adskiller Korser sig negativi fra andre provinshyer i det ulogiske misforhold
mellem trafikmeengde og tilladt hastighed og byens faciliteter og sterrelse. | stgrre byer legitimeres
en tilsvarende trafikinangde af byens mange tilbud som et tilvalg, nar man veelger at boien stgive
by. En lille provinshy med fa faciliteter kan ikke beere den aktuelle trafik- og st@jmasngde. Og man
ser sjazldent byer som Korser uden zoner med farthegraznsning pa 30 km. Aktuelt i Korspr bgr der
farthegraznses fra Rema 1000 pa Tarnhorgvej til midt pa Skovvej med husfacader direkte ud til
vejen. El nyt center vil under de nuvesrende omstezndigheder sandsynligvis ikke tiltrezkke nye
handlende til byen, nér man kan veelge at handle i andre byer med et mere hurnant bymiljg. Eller
udvikle handel i Korsgr

¢ Slogelse kommune —en sund kommune klinger hult i et Korsgr-perspektiv. Nyere forskning viser, at
voldsom trafilste] er direkte helbredstruende og en darlig samfundsmazssig forretning. Nelop pga.
Korsgrs helt sz=rlige beliggenhed kunne road-pricing vazie aktuel med et signal, som profilerer
kommunen og giver dens slogan reel basis i realiteternes verden. Eller 1960 ernes fremsyn-kunne
revurderes med en damning over Noret. - Stilheden her er alligevel en saga blot...

Nybyggeriet kan vare anledning til en helhedshetonet nytankning of trafik og bymiljs | Korser. Netop
pga. Korsgrs szzrlige plocering ved Noret og beliggenhed ved Storebaeltsbroen ber der trafikieguleres
radikolt — hvis centerplanen skal have et fremtidsperspektiv. Og hvis Korsgr skal have en fremtid som en
smukt beliggende provinshy og ikke forfolde som en hebyggelse ved en stgjende landevej til og fro

Storebzlisbroen.
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