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HALSSKOVVEJ

Halsskovvej straekker sig fra Bernsteinsgade

i syd over motorvej E3, krydser Storebeeltsvej

og fortseetter til betalingsanleegget for

Storebeeltsbroen.

Halsskovvej kan deles op i 3 dele: =

1) fra Bernsteinsgade til Skolegade/Kongebroen
denne del fungerer som fodgaenger/sivegade

2) fra Skolegade/Kongebroen til Motalavej

3) fra Motalavej til betalingsanleegget
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i denne del vil vi beskaeftige os med den del af
Halsskovvej, der streekker sig fra Skolegade/
Kongebroen til Motalavej

nedenstaende betragtninger er baseret pa
udsagn fra personer
som bor pa Halsskovej

Fxx

I hvidbogen del 1 har vi beskrevet, hvorledes
Halsskovvej, i modseetning til Tarnborgvej, er
en lokal vej, hvis primeere formal er at lede og
fordele trafikken i lokalomradet og ikke er at
betragt som en gennemkagrselsvej for trafik,
der skal alle andre steder end til lokaliteter i | 5 ¥ e
Halsskov bydel. : = L k| : A
Forslaget i hvidbog 1 om at begreense den gennemkgrende tunge trafik, er en opfordring til at
fastholde dette princip.

Halsskovvej er udover den motoriserede trafik
kendetegnet ved

1) mange skoleelever

2) mange gaende og cyklende

3) mange aldre og handicappede

Halsskovvej er desuden kendetegnet ved

1) stadig stgrre lastvognstog (fra Estland!)

2) markant stigning i hastigheden (der er
oplevet flere vanvidsbilister?!)

3) en sa ringe tilstand af vejbane og sakaldte
chikaner, at stgjniveauet i takt med tungere
trafik og markant hgjere hastighed er blevet
fuldsteendig uudholdeligt!

Pa billede A ses et eksempel p& den ubrugelige vej-
belaegning: de gule striber i siderne var i tidernes
morgen teenkt som en slags “cykelsti” - men cyklisterne B
kan overhovedet ikke feerdes der grundet kloakriste,
som i den grad ligger under niveau - pa den made =
mistes der flere meter vejbane, og cyklisterne er endnu
mere udsatte. Bemaerk ogsa, at en evt. bilist skal
forholde sig til ca. 20 (tyve!) vejskilte p& en straekning
af to hundrede meter!
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HALSSKOVVEJ CYKLISTER
fra Skolegade/Kongebroen til Halsskov
Tveervej

Ved udkgrsel fra Halsskovvej i Kongebroen
er der en stoplinie for cyklister, der er
anbragt bag ved chauffagren (se rad pil
billede B). Dette giver yderst farlige
situationer

Lokalradet henstiller til, at stoplinien
flyttes frem, saledes at cyklisten er
FORAN bilisten (se gul pil billede B)

Ved indkgrsel fra Kongebroen til Halsskov-

ve]j mgdes cyklisten (se billede B1)

1) af nogle fa meter beskyttet cykelsti =
den brede stribe ma ikke overskrides

2) nogle f& meter ubeskyttet cykelsti =
den smalle stribe ma godt overskrides

3) ingen markeret cykelsti pa den farligste
del af ruten, hvor Dyrehovedgéards Allé
udmunder i Halsskovvej, hvor bybusser
hgjresvinger! eller kgrer ud i Halsskovvej, [{i%
hvor al trafik til Fakta er koncentreret,
hvor bilister dggnet rundt ulovligt seetter
deres biler pa fortovet (se billede B3)
for at komme til heeveautomaten
(se hvidbog 1)

4) at “hajteenderne” Dyrehovdgards Allé/
Halsskovvej er trukket sa langt tilbage,
at disse altid overskrides, for at kunne
komme frem og fa et overblik over
trafikken pa Halsskovvej - dette er til

stor gene for cyklister og fodgeengere

Lokalr&det henstiller til, at der oprettes BLA cykelsti fra Skolegade/Kongebroen
henover udmundingen af Dyrehovedgards Allé
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HALSSKOVVEJ]

Som det ses, er der
FRI BANE
fra nord og syd

Lokalradet vil foresl3,
at der etableres p-base
pa streekningen fra
Halsskov Tveervej til ; e e,
Birkemosevej set fra Motalavej /(nord) set fra Dyrehovedgards Allé (syd)
dette vil veere et fartdeempende tiltag, aflaste Nyvej som en uvejsom parkeringsgade og skaffe
tiltreengte p-muligheder for beboerne pa Halsskovvej

BIRKEMOSEVEJ som her
udmunder i Halsskovvej,
er en SKOLEVEJ, her
karer bybussen og der er
en rimelig trafik.

Som det ses, er der ogsa
her lavet en chikane i fine
sten, som ikke deemper
farten, men som giver en
ulidelig stgj ved hgje
hastigheder. Det ses 0gs3,
at fotografen, som er meget taet pa t-krydset ikke kan ses af bilen pa Birkemosevej, fordi
hajteenderne er trukket for langt tilbage (pa grund af chikanen). At der sker ulykker her
giver sig selv.

Den absolutte Achillesheel pa Halsskovvej er .
streekningen mellem Birkemosevej og Revsporet £3¥ ="
(bla ring).
Der hvor Revsporet krydser sker fglgende:
1) masser af skoleelever, cyklister og gadende
2) 2 busstoppesteder lige over for hinanden
3) gadende og kgrende trafik fra

a) Geddesgparken

b) Lersgparken
og mange gaende og cyklende fra seldrecentret
Teglveerksparken
her er der ikke en gang en fodgaengerovergang!
til gengeeld har den kgrende trafik lige faet lov
til at overhale igen!(se gul pil)
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Her ses sa nogle af de personer som feerdes pa
den anden side af bussen, nar bilisterne kaster sig
ud i diverse hasarderede og uoverskuelige
overhalinger (billede C + D)

e

Rykker vi sydpa fra overgangen med Revsporet,
mgdes vi af det beboerne kalder en “cyklistdraeber”!
Det er en chikane, SOM TVINGER CYKLISTERNE UD
FORAN BILERNE!! (billede D1). Her henstilles der til, {5 ;
at der kun kgres 30 km/t, men beboere gennem 5 N

mange ar kan forteelle, at de ALDRIG har set et i?a ey

karetgj saette farten ned, nar der er fri bane. Selvsamme 30 km zone er etableret uden for
udkgrslen fra bebyggelsen “Blomsterparken”, sikkert for at beskytte den udkgrende trafik fra
bebyggelsen - men 50 meter leengere nordpd er der en udkarsel fra bebyggelsen
“Halsskovhaven” - og her er der IKKE nogen form for agtpagivenhedszone!(?)

.

Lokalradet henstiller pa det kraftigste til, at ovennaevnte “cyklistdreeber” fjernes,
(i begge sider!) saledes at cyklisterne igen kan feerdes i nogenlunde tryghed

o 4

Med al respekt for broleeggerchikanekunst ma det erkendes, at disse ikke leengere opfylder den
mission, de i tidernes morgen er tilteenkt. Med den kraftige forggelse af hastigheden gennem de
senere &r, er disse tiltag blevet et rent stgjhelvede: DET ER PA HALSSKOVVEJ UMULIGT AT
SOVE FOR ABNE VINDUER uden at blive dybt stresset af trafikkens lyde, fremkaldt af de pa
ovenstaende billeder mange brostensbeleegninger: 1) ved Revsporet 2) ved 30 km/zonen 3)
ved Birkemosevej 4) ved Fakta/Dyrehovedgéards Allé. Ved hastighed pa 20 km/t hgres stgjen
naesten ikke - ved 50 km/t er den meget markant idet lydfrekvensen stiger med gget hastighed,
og ved hastigheder derover (som ikke er ualmindeligt) direkte ulidelig. Det der sker er, at
hjulene rammer brostenskanterne med et “dok”, sa fglgende lydbillede tegner sig, nar karetgjer
farer henover disse beleegninger (fra Revsporet til Birkemosevej inkl. en nedsunken kloak-
udgravning ud for Halsskovhaven:

dok..dok....dok..dok.......... dokdok........ dok..dok....dok..dok............ dok..dok...dok..dok
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Dertil mangler de sidste dok..dok..... dok..dok ved Fakta. Da gennemkgrslen fra Revsporet til
Birkemosevej ved 50 km/t tager ca. 20 sekunder, er det ikke sveert at forestille sig, at man
som beboer pa Halsskovvej mildest talt bliver dybt stresset af de evigt gentagne dok.dok lyde.

1) jo starre hastighed - jo lysere frekvens
2) jo tungere kgretgjer (uvedkomne lastbiler fra Estland og Polen) jo kraftigere lyd
3) det veerste er karetgjer med anhaenger, hvori der ligger lgse effekter

da det er almindelig kendt, at en lastbil belaster vejsystemet 10.000 gange mere end en
personbil!l er det uforstaeligt, at myndighederne ikke vil opsaette skilte som forbyder
uvedkommende lastbiltrafik pa Halsskovvej (og som beskrevet i hvidbog 1 pa de andre
mdfaldsveje pa Halsskov) . 3 s
Lastbilen pa billede E er endnu et eksempel pa de
uvedkommende kgretgjer som belaster Halsskovvej:
1) karetgjet bruges til at fragte personbiler

2) i dette tllfaelde er den tom

i vores del af Halsskov (naermeste er pa Tarnborgvej)
men sa er han i den grad kert galt

4) der er stopforbud hele vejen

5) det er umuligt at parkere denne type karetgj pa
streekningen Halsskovvej/Kongebroen, selv om en
undskyldning kunne veere at kagbe pizza eller tisse -
det er simpelt hen umuligt

6) til gengaeld tvang karetgjet andre bilister op pa fortovet

Endelig ma det papeges, at den ggede hastighed og den tunge trafik gar, at husene ryster
(kommer der snart revner i murene?) og at ting falder ned af veeggene (spejle/billeder osv)

Lokalradet beder pa det kraftigste om,

at uvedkommende lastbilkgrsel forbydes

Simple malinger viser,

- at 50%0 af kgretgjerne kgrer 50 km/t eller mindre

- at de sidste 50206 gerne kgrer 60, mange kgrer 70 og ikke mindst i aften og
nattetimerne er hastighederne helt op til vanvidsbilisten

Simple iagttagelser viser, at det er de lokale, som ved, at ckikanerne er varm luft,
og at man kan kgre op til 120 km/t uden at det pavirker karetgjet,
der kgrer alt for hurtigt - turisten fra Jylland er mere agtsom

Simple iagttagelse viser, at Halsskovvej i vid udstreekning bruges til fartglad
gennemkagrsel, idet det tydeligt ses, at trafik fra den nordlige del for 90%6 af
tilfeeldende drejer ad Kongebroen og ud til TArnborgvej, medens kun 10%b drejer
ad Skolegade for at komme videre af Revvej/andre veje eller for at komme til
p-pladser bag butikkerne i den fagrste del af Halsskovvej (som er ensrettet/gagade)

Beboere pa Halsskovvej kan forteelle, at den gang Revsporet endnu havde togskinner
som krydsede Halsskovvej (selv om togdriften var ophgrt), kunne disse togskinner i
den grad fa bilisterne til at seette farten ned og liste over!!

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com


http://www.pdffactory.com

Halsskov Lokalrad
hvidbog 2 side 6
2010

Grunden til at der kgres for hurtigt og uansvarligt pa Halsskovvej er,

AT DET KAN LADE SIG GZRE

Der er for fa ar siden lavet stillevej pd Motalavej - med chikaner og
“veer-nu-rar-kun-at-kgre-30 km/t- bla skilte”

dette hjaelper ikke, nar man kan kegre gennem chikanerne med 80 km/t,

bare der er fri bane - og det er der! ofte - s& ogsad her KAN DET LADE SIG G@RE

MEN - DET MA IKKE KUNNE LADE SIG GORE!

sa derfor ma vi tage ved leere af bl.a. Motalavej, vi ma tage ved laere af andre
lande f. eks. Spanien, Frankrig og Tyskland, hvor 30 km/t pabudszoner er helt
almindelige, og en af metoderne til at deempe farten effektivt er blandt andet
nedenstdende trafikchikaner:

princippet er to pa hinanden fglgende rundede forhgjninger pa asfalten, som
grundet deres udformning overhovedet ikke er til gene for cyklende trafik - men
som virker totalt fartnedseettende for motoriseret trafik, samtidig med at
rundingerne trods alt laver blide overkgarsler (busser/udrykning)

Halsskov Lokalrad anbefaler pa det kraftigste,
at der etableres 30 km/t pabudszone fra
Birkemosevej til Revsporet, og at der etableres
trafikchikaner som skitseret pa kortet.

Disse tiltag vil reducere gennemkgrsel og have
en stgjreducerende virkning for alle beboere pa
Halsskovej, i Teglveerksparken, Blomsterparken
og Halsskovhaven
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Ved mgde d. 10/6 2010 mellem lokalradet og vejingenigr Vibe Nielsen fra Slagelse Kommune,
madte vi ikke megen forstaelse for de tiltag, vi beskrev i hvidbog 1.

1) pengeautomaten Fakta, Halsskovvej
- vil ikke seette foreslaet reekveerk op
- direkte adspurgt sa hellere 30 biler pa fortovet, end en enkelt cyklist, der bliver klemt
mod raekveerket
- vil ikke lave kantsten
- vil ikke lave “bl&” cykelsti eller i det hele taget bedre cykelstiafmaerkning
- kan godt forsta problemet, men mener vi skal ga til politiet, banken, politikere.......
vi fik: et totalstopforbudsskilt lige ved automaten samt at teksten sendres pa
skiltet uden for farvehandlen, sa kun forretningens biler ma holde der
2) - mener ikke der er gennemkgrende trafik af betydning, slet ikke lastbiler
- mener heller ikke der kagres for hurtigt
- mener der er ok, hvis et keempe lastvognstog uden zerinde med af og palaesning, karer
igennem Halsskov for at kabe en snegl hos Revbageren
- derfor bliver de af os foresldede forbudsskilte ved indkarslerne til Halsskov ikke etablerede
- begrundelsen er ogsd, at et dyrt konsulentfirma for ar tilbage lavede en undersggelse,
som mente noget helt andet, end hvad lokalrddet og beboerne mener i dag
- men vi er velkomne til for egen regning at kebe ny konsulentbistand og igvrigt selv lave
de malinger, vi mener at have tid og rad til (det ville dog blive undersggt, om kommunens
maleudstyr kunne finde vej til Halsskov)
- er dog pa det rene med, at trafikken er steget og hastigheden forgget, men ser ingen
grund til at eendre det bestaende (chikanerne f.eks.)
vi fik: at alle skilte med “centrum” fjernes - at skiltet “korsgr bydel” ved hjgrnet af
Storebeeltsvej og Halsskovvej fjernes
der var ingen forstaelse for at lave lastbiltvangsrute ad Storebaeltsvej for at undga
den tunge karsel pa Halsskovvej

Det kan jo undre, at de fa skilte vi fik lovning pa ville blive fjernet, endnu ikke er blevet det,
skgnt det kun kraever en skruetraekker i de fleste tilfeelde.

Hvidbogen vil blive afleveret til byradspolitikere samt til Slagelse Kommune

*
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Halsskov Lokalrads trafikgruppe
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